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ARSMOTE
tisdagen den 19 februari 2013 kl 19.00
i sallskapets lokal.
Maétet, som halls enligt stadgarna,
avslutas med kaffe och dopp.
Valkomna!

Blé taget Véra gamla vagnar
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Goteborgs Modelljarnvagssallskap

GMJS ar en ideell férening som éger och
bygger en modelljarnvéagsanlaggning
i skala O, 1:45. Sallskapet bildades 1945.

2012 bestod styrelsen av

Leif Johansson, ordférande

Torbjorn Ek, sekreterare

Lennart Risfelt, kassor

Hans Johansson, redaktor och vice ordférande
Leif Ohlsson, ledamot

Nils Pihlgren, ledamot

Vart medlemsblad Ralspiken utkommer med
minst fyra nummer per ar. Medlemskap kan
vinnas genom att betala in arsavgiften pa 500
kr pa foreningens plusgirokonto 24 14 19 — 1.
Foreningens besoksadress ar Volviahallen,
(GPS-koordinater 57 42 42, 11 58 30)
Bergslagsgatan, Goteborg och brevadressen ar
GMJS c/o Torbjoérn Ek

Kobbarnas vag 15

416 64 GOTEBORG

Vill Du komma i kontakt med oss gar det
sakert

med nagot av nedanstaende

Ordféranden 031 - 57 34 49

Sekreterare 031 —19 37 36
Sekreteraren: torbjorn_ek@hotmail.com

Redaktorn’: hasses@telia.com

Text och foto, dér intet annat
anges, star redaktoren for. Ghis

Se &ven var hemsida
Www.port.se/gmjs
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Har Du betalt
~ medlemsavgiften.....

A andra sidan.....

var det skottar i fjol. Det verkar
kanske inte bli deti &r om

man skall utgé fran det som har
varit hittills. Sndén kom dock tidigt,
redan i slutet av november, kylan
ocksa. Elmataren knattrade pa som
den vérsta tryckluftsborr... Jag har inget emot en vit jul. Det
hindrar dock inte frén att man tar sig ett glas rott vin till
julskinkan och gronkalen. Ro6tt och gront ar ju julens farger
och passar valdigt bra ihop. Kylan fortsatter — béttre det &n
regn och rusk. Idag (23 jan) minus 18 grader. Brrrrr........
Vad annars har hant sa har i juletid? Fick Du julklappen Du
Onskade eller hade Du smugglat ner den i sacken sjalv? Har
Du fatt tid till lite hobbyarbete? Sjalv har jag faktiskt det.
Jag har lange dromt om att bygga det aldre A-loket,
Spinnrocken, fran 1860-talet. Lasse Bernstrom byggde ju ett
till TAG62 men det férsvann tyvarr fran klubben i och med
Lasses bortgang. Nar vi var i England for nagra ar sedan
hittade jag Slater-hjul som passar. Sen’ dess har projektet
legat vilande men har nu teruppstatt. Kanske kan loket vara
klart till sommaren. Jag lovar dock inte vilket ar....

Néagra detaljer maste etsas, bl.a. skyltar och drivhjuls-
képorna som skall ha tillverkarens inskription i méssing.

ar svart att skatta sig lycklig. Daligt uppskattad kan man
sdga. Man kan fa bade retskratt och restskatt. Varfor man
skall betala nar man kor ut fran trangseln Gvergar mitt
forstand. Dar maste de haft lite otur nar de tankte.

Eller ar det sa att

det &r felstavat?
Formodligen menar
de tréngselkatten!

D4 &r det helt OK.
De kan gott betala....

Arsmétet stundar. Ta tillfallet i akt och hedra Din kara
klubb med ett besok!

Hjartligt valkommen
Hans Johansson  Hidk

Omslaget
visar redaktdrn’s senaste skapelse, vagnvagen i Landeryd.
Som alla redaktorer vet sa visar foton inte hela sanningen.

= ) Rl Gréset pa taket ar lite dverdrivet, men vénta bara...... Sl
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Valkommen till klubbens

_ onligt stad
avslutas med lite: gespot och
. sedvanlig fortaring.
Valkomna!
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Nostalgibilden

Var sparplan fran tiden runt

TAGGZ Det ar en hel del som har Skenkoplng har bara 2 Spér
skett sen’ dess. Sjalv noterar jag Alla Landshdvdingehusen saknas
fljande storre andringar: Skenkopings lokstation saknas

Benktakra lokstation saknas

Benktakra ar bara en liten hallplats

Hela Helgeberga saknas

Smalsparet saknas

Hamn och kraftverk saknas

Kontrolltornet fanns nere pa golvet
Rustanfors station saknas

axlingsvallen Harpan fanns dock

Inget dubbelspar i 6stra kurvan

Det gick att kéra fran Skenkoping till Alderstigen, &ngslingan
Dolda uppstallningsspar i.s.f. Rustanfors
ent och snyggt under anldggningen... ........
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Rdda taget ett minne blott.

men dven gratt....

For ett par ar sedan, 2010, sa stod den forsta av roda tagets fem
vagnar helt nyreviderad pd GMJS spar. Den hade bytt skepnad i
béde farg och form och gav s& vagnparken ett helt annat intryck.
Dérrpartierna hade fatt ny utformning pa langsidorna. Aven kort-
sidorna hade férandrats och var nu utformade mer i linje med hur
de ser ut pa riktiga vagnar, med tillnérande gummivulster. Och sist
men inte minst s& hade vagnen skiftat farg fran rott till blatt med blasvart
ovanfér midjelinjen. Det blev for oss pa GMJS en helt ny upplevelse av vagn vi haft som passagerarunderlag

under snart trettio ar. Att vi samtidigt passade pa att prova ut en ny innerbelysning, sma dioder forstas, med dartill
blinkande slutljus gjorde ju inte saken samre. Men halla dar. Detta var ju bara ett forsta prov for att se om det gick att
gora nagot vettigt med vara gamla vagnar. Och det gjorde det ju med besked. Nu besléts av styrelsen att dven de
andra vagnarna skulle f& samma grundliga revision som nummer ett. Jarnspikar ocksa tankte den revisionsansvarige
som forstod att han nu hade fatt fyra nya vagnar att genomféra samma procedur med. Det blev till att satta igang
omedelbart. Tanken var att ha klart tva vagnar till, tills nast-kommande host-visning. Det blev manga sena natter
under varen med fil, skalpell, lim, spackel, slippapper, plasticard och en forbenad massa talamod.

S& sent som i maj 2011 s&g det ut som att tidplanen skulle hélla. Fortfarande under juli och augusti méanad lag vi bra
till men sen kom bakslagen. Vi fick inte tag pa riktiga hjulpar. Det saknades boggiesidor till vagnarna och utlovade
leveranser av detta material uteblev av outgrundlig anledning. | oktober, veckan innan visning-arna 2011, hade vi
bara tva delvis fardiga men dock grund-lackerade vagnkorgar att titta pa. Det kéndes lite tungt den veckan maste jag
nog erkanna. Vi fick satta upp en helt ny tidplan for projektet som ni nog forstar. 2012 slets det febrilt i verkstaden
med revisionen och &ven en tredje vagnkorg inkluderades i projektet. Under det har aret sa klarade vi att slutfora hela
arbetet inkluderat att fa tag pa hjul och korrekta boggiesidor vilket inte var sa latt som vi trott fran forsta borjan.

Awven utprovning av nya koppel for utvardering skulle genomféras mellan tva av vagnarna. P4 Bankalaset i Skovde
2012 visades tva av vagnarna upp for beskadan om an ej helt fardiga. Under september méanad var vagnarna helt
korbara och veckan innan visningarna satt dven gummivulsterna pa plats. Fortfarande kvarstar lite smaarbete pa
vagnarna innan de kan anses vara helt klara. 2012 ars hostvisning blev en succé med fyra nya 60-talsvagnar varav en
”Bio/Bistro”, dragna av ett RC-lok. Darfor ett stort tack till alla ni som varit inblandade i att vi blev fardiga i tid.

For att inte avsldja allt for mycket ska jag avsluta artikeln med berétta att &ven den femte och sista vagnen &r inne for
revision. Vad det blir av den far ni se s3 smaningom men helt klart ar att dven blatt ar rott.

Vid pennan Torﬁj(')'m

Vi har tyvarr inte s manga
foton pa vara bruna vagnar.
Har ett par tillsammans
med Rapiden, som for dvrigt
genomgar en ganska stor
revision. Vi aterkommer till
den i senare nummer.
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Vara forsta vagnar

Klubben har genom Lars-Erik Bernstrdms gedigna
byggkonst en mycket sevard samling av véra forsta
personvagnar. Originalen bestélldes i december 1855 hos
Lauenstein & Co i Hamburg. Leverans skedde hésten 1856
i god tid till dppnandet av statens forsta linjer Géteborg-
Jonsered och Malmé-Lund den 1 december 1856. Att man
kopte utomlands berodde pa att svensk industri inte hade
nagon erfarenhet av att bygga jarnvagsmaterial pa 1850-
talet. Bade i England och Tyskland hade man ju redan
byggt vagnar i ett 30-tal ar. Dessa forsta vagnar var efter
tidens forhallanden bade bekvama och eleganta. Den forsta
leveransen omfattade vagnar for 1:a och 2:a klass. Bada
vagnstyperna var kladda med gronlackerad plat.
Forstaklassvagnarna var indelade i 3 kupéer. Sofforna hade
resar i rygg och sits och var stoppade med tagel och kladda
med plysch. | varje kupé fanns en rovoljelampa.
Andraklassvagnarna var indelade i fyra kupéer. Sofforna
var stoppade men hade inga resarer. Belysningen bestod
aven har av rovoljelampor men man snalade in sa att en
lampa fick lysa for 2 kupéer. Lampan satt namligen i
mellanvéggen.

Nér trafiken borjade 1856 fanns det inga 3:je klassvagnar.
Man anvénde helt sonika godsvagnar som hjélpligt inretts.
3:je klass vagnar bestélldes forst 1857 och levererades da
blamalade. Varje vagn var indelad i tva avdelningar men
utan mellanvégg. Ingang skedde endast genom en dérr pa
varje langsida. Sofforna var av tra och okladda och endast 1
rovoljelampa fanns for hela vagnen. Det torde varit ganska
skumt. Véstra stambanan fick sina 3:jeklassvagnar 1857.
De tillverkades av Brown Marshall & Co i Birmingham,
England. Sodra stambanans vagnar kom dock fortfarande
frn Lauenstein i Hamburg. De Engelska vagnarna skilde
sig dock fran de Tyska genom att de hade 5 kupéer men
aven har saknades mellanvéggar.

Svenska personvagnar borjade tillverkas 1862 men
efterfragan var s stor att man maste importera vagnar
anda till slutet av 1870-talet. Uppvarmning saknades helt i
de forsta vagnarna. Resenérerna fann sig i detta. De var ju
vana vid ouppvdrmda héastvagnar. 1865 infordes
uppvarmning i alla 1:a klass kupéer i snalltagen.
Anordningen bestod av platcylindrar som fylldes med
upphettad sand som skéts in under sofforna genom en
lucka i vdggen. Angvarme inférdes forsta géngen 1871
och kom s smaningom att omfatta alla typer av
personvagnar. | borjan av 1870-talet bytte man
oljelamporna mot stearinljus och 1881 infordes
gasbelysning i alla nytillverkade vagnar.

Den forsta storre reformen i personvagnarnas konstruktion
infordes 1872. D& genomfordes bredare och langre
vagnskorgar. D4 tillkom ocksa plattformar och ingang fran
gaveln. Man fick forbindelse mellan kupéerna och
fallbryggor for 6vergdng till nasta vagn. 1:a och 2:a klass
vagnar av 1872 &rs typ utrustades ocksd med toalett. 3:je
klass fick halla sig. Korridor langs ena vagnsidan infordes
1877, da forst i Norrlandstagen. 1883 infordes
vacuumbroms som da ersatte skruvbromsen. Den kanske
storsta komforthojningen kom 1877 da den forsta
boggivagnen levererades till Frovi-Ludvika Jarnvag. iRy

Lauenstein & Co har &ven tillverkat vagnar till Svenska
Hovet. Denna paradkupe’ inkoptes av Karl XV ar 1859.
Den anvénds idag med fyrspann och stor paraduniform
vid audienser och inkommande statsbesok, da som
féljevagn till sjuglasvagnen.
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Litt B7 Nr 716 licenstillverkad av Alex. Keiller & Co i Goteborg (senare Gotaverken). 9 st levererade, nr 709-717, ar 1867.
32 sittande i 2:a klass. Vikt 7.5 ton och axelavstand 3.66 m.

Litt A3 tillverkad av Actien-Gesellschaft Norddeutsche Fabrik fur Eisenbahn-Betriebs-Material i Berlin. 34 st levererade ar
1874. 14 sittplatser. Vikt 11 ton och axelavstand 4.11 m. Gasbelysning.
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Litt A5 tillverkad av Actien-Gesellschaft fur Fabrikation von Eisenbahnbedarf i Berlin. 12 st levererade ar 1872. 18 sittplatser.
Vikt 11 ton och axelavstand 4.11 m. Gasbelysning.
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Litt B7 tillverkad av Lauenstein i Hamburg 18 st levererade aren 1856 - 64. 32 sittande i 2:a klass.-Vikt 7.5 ton och
axelavstand 3.66 m.
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Litt B5 nr 743 tillverkad av Actien-Gesellschaft fur Fabrikation von Eisenbahnbedarf i Berlin. 10 st levererade ar 1872.
21 sittplatser. Vikt 9.2 ton och axelavstand 4.11 m. Gasbelysning.

Litt ABG tillverkad av Lauenstein’sche Wagen-Fabrik Gesellschaft i Hamburg. 8 sittplatser i 1:a klass och 16 i 2:a.
20 st levererade 1856-66. Vikt 7.8 ton och axelavstand 3.66 m.
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Annorlunda Modularbete

Klubben har fatt en forfragan om att till en elméassa
pd Svenska Maissan i maj tillverka 6 st
kvadratmeterstora moduler med olika industriella
foreteelser. Modulerna  skall anvéndas som
demonstrationsobjekt for ett foretag med ett knippe
olika verksamhetsomraden sdsom vattenrening,
energi, vagbyggnad, broar, oljeutvinning, jarnvags-
projekt mm.

Ralph, Anders, Kjell, Torbjérn och undertecknad
kommer att jobba med detta fram till april. Arbetet
gors mestadels pa dagtid och kommer darfor inte att
inkrakta pa torsdagskvallarnas vanliga GMJS-
aktiviteter. Till vénster ser vi den modul Ralph
jobbat med. Den forestéller ett reningsverk med sina
bassdnger och en BioGas-anldggning. Har har
Ralph verkligen lyxat till det med en rorlig
gangbro/slamrotator som gor 4 varv per minut. Allt
som rér sig drar namligen till sig uppmarksamhet,
det vet vi.

Till vénster ser vi den modul som redaktor’n arbetar
pa. Det skall bli en vag och en jarnvagsstracka. Har
skall ocksd ingd 2 tunnlar och en bro over det
vattendrag som rinner genom modulen. Har skall
det aven vara rorliga aktiviteter sa tillvida att vagen
skall trafikeras med en buss (Faller) och pa
jarnvagens rundspar skall det ga ett modernt tagset
(Fleischmann) i skala HO.

Modulerna byggs med sedvanlig GMJS-teknik
d.v.s. plywood med 50 mm foamskiva. Berg byggs
med hdnsnat, gipshinda, gips och sedan grés.

Vi édterkommer med ett utforligare reportage nar
projektet avslutats.

Hans Johansson Tk

Efterlysning

Efter &rets visningar upptacktes att var
lilla smalspérsstation saknade sina vaskor
och resenarer. Vi far hoppas att ndgon
frivilligt har flyttat dessa (t.ex. for
ralsputs) och att de inte har forsvunnit
RNIF pé& nagon besokare. Alla tips
mottages med tacksamhet. e




